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KIBOK



Fartsgrensekriteriene er basert på 
bestemmelsene i vegtrafikkloven § 3 om 
aktsomhet og § 6 om fartsregler. 
Aktsomhetskravet gjelder uansett fartsgrense.

I praksis betyr dette at dersom det ikke er 
fattet vedtak om en særskilt fartsgrense, har 
alle vegstrekninger utenfor tettbygd strøk 
fartsgrense 80 km/t, og alle vegstrekninger 
innenfor tettbygd strøk fartsgrense 50 km/t.

Særskilte fartsgrenser benyttes der det finnes 
forhold som trafikantene ikke har 
forutsetninger til å oppfatte på egenhånd.

Vegtrafikkloven er 
uendret!

https://lovdata.no/lov/1965-06-18-4/%C2%A73
https://lovdata.no/lov/1965-06-18-4/%C2%A73
https://lovdata.no/lov/1965-06-18-4/%C2%A73
https://lovdata.no/lov/1965-06-18-4/%C2%A76
https://lovdata.no/lov/1965-06-18-4/%C2%A76


Ny kunnskap fra europeiske byer 

Ulykkesutviklingen i Norge og 

Nullvisjonen

Manglende oppfølging av tidligere 

kriterier

Bakgrunn for nye 
kriterier

Foto: Statens vegvesen



Ulykker

Vi ligger dårlig an i forhold til etappemålet for 2030, hvor det 

maksimalt skal være 350 drepte og hardt skadde..



Kriterier for eksisterende og nye veger og gater

Eksisterende veger og gater skal forvaltes i tråd 

med fartsgrensekriteriene.

Det forutsettes at nye veger skiltes med 

fartsgrenser i samsvar med 

dimensjoneringskravene angitt i vegnormal N100 

Veg- og gateutforming.

Fartsgrensekriteriene er bindende for nye gater, i 

tillegg til spesifikke krav angitt i N100.

Når en veg eller gate er planlagt og bygget etter 

en besluttet dimensjoneringsklasse, så beholdes 

den tilhørende fartsgrensen ved overlevering til 

driftsorganisasjonen og videre framover inntil ett 

eller flere moment som endrer forholdene på 

vegen/gaten inntreffer.



Flere mål

Nullvisjonen

Nullvekstmål

Fartsgrenser skal 
brukes som et aktivt 
verktøy



Kriteriene gjelder nå for alle offentlige veger



Må forvalte avgrensingen mer aktivt 
fremover

SSBs definisjon for tettsted, handels- og 
servicessoner, og sammenhengende 
fritidsbyggområder 

Fartsgrenseberegning for 60

Høye resultater kan peke mot tettsted

Mengden gående og syklende

Flere gangfelt i tråd med V127 er en 
god indikasjon

Tettbygd strøk



Fastsetting av hvorvidt et område skal 

anses som tettbygd strøk bør skje i 

samarbeid med vegmyndighetene i 

området og gjerne samlet i større 

områder som kommuner/fylker. 

Det kan være fordelaktig å samtidig se 

på de enkelte fartsgrenser for området 

som vurderes.

Tettbygd strøk

Foto: Anette Krekling



Traséer (innfartsveger, ringveger, o.l.) 

bygget for fremkommelighet som er adskilt 

fra gående og syklende med egne 

holdeplasser anses ikke som en del av 

tettbygd strøk i vegtrafikklovens forstand

Beskrevet under 60,70 og 80 i N300

Tettbygd strøk



3 krav

Flere anbefalinger

Metodikk



Funksjonen til vegen/gaten må fastsettes; 

Skal det være fremkommelighet for 

motorisert transport, eller nærområdet og 

gående og syklende som er prioritert?

Metodikk

Foto: TRY / Statens vegvesen



Mengden kryssinger langs veien peker 

på behov for prioritering av gående og 

syklende. Hyppige forekomster både i 

antall og mengden kryssende, tilsier lavere 

fart enn strekninger med mer sporadisk 

kryssingsbehov.

Metodikk

Silje Drevdal, Statens vegvesen



Tabellen anbefales som utgangspunkt for 

vurderingen av en strekning innenfor 

tettbygd strøk.

Merk at tabellen viser høyeste anbefalte 

fartsgrense

Tabellen er en anbefaling som tar 

utgangspunkt i 30 km/t, og viser 

argumenter for å skilte høyere fartsgrense.

Alle kriterier bør være på plass for å kunne 

sette fartsgrensen til 40 og/eller 50 km/t

Metodikk



Følgende moment kan tilsi lavere fartsgrense

Hovednett for sykkel

Skoler/skoleveg

Idrettsanlegg

Holdeplasser for kollektivtransport

Omfanget av-, og type reisende vil være en viktig 
faktor her

Barnehager/lekeplasser/parkanlegg

Miljø

Støy

Lysforhold

Dårlige lysforhold, eks. i kryssingspunkt

Metodikk

Knut Opeide

Foto: Bård Asle Nordbø / Statens vegvesen



Veien videre
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